ELBILEN

vinner stadigt terrdng

Den é&r som distributionsbil &verldgsen Redan i bérian av ar 1940 elekirifierade vi en av véra
alla andra tiligéngliga drivmedel. Den &r lastbilar och denna har oavbrutet varit i drift. P& grund-
lttskétt, tidsbesparande och ekonomisk. val av de goda erfarenheterna med denna bil ha vi ut-
. arbetat en serie standardutrustningar, som passa for
» ' ; : inmonfering i bilar av dlla férekommande mérken. Vi

ha redan levererat ett stort antal utrustningar och efter-
frégan stiger oavbrutet.

Infordra ndrmare upplysningar frdn oss resp. vdra
filialer eller frén négon av vdra dterférséljare bland

de stérre bil-, elbil- eller ackumulatorfirmorna, vilka

senare dtaga sig inmonteringen.
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ELEKTROMEKANO
Hdlsingborg

Elbilutrustningar

_Dé far nérvarande.ett stort intresse finnes fBr gndring av
last- och personbilar till eldrift, hava vi utarbetat en serie lamp-
liga utrustningér hirfor, vilkas principutfarande framgdr av denna
beskrivning. ‘ ‘

P4 grund av elbilens begrénsade korstricka (SO = 80 km pr upp-
laddning) vilja vi redan hér framhdlla, att eldrift ldmpar sig for
personbilar endast i ganska épeciella fall., F&r lastbilar i distri-
butionstrafik erbjuder eldrift dérémot en ekonomisk och smidig 1lds-

ning av transportprobiemet.

Elbilens principiella utfdrande

Bilens fﬁrutvarandé motor borttages och ersédttes med en hel-
kapslad, speciallindad 1ikstromsmotor, vilken placeras pd bilens ram-
balkar och flénsas.fast vid svinghjulsképan, Vixelldda och koppling
xomme sdledes att bibehdllas. Det &#r némligen meningen att pd normalt
gitt anvidnda vixelspak och kopplingspedal.

Motorn startas frikopplad medelst en nyckelmandvrerad strom-
brytare placerad pé instrumentbrédan, Ett fotmandverdon med tva lédgen
ir elbllens "gaspedal“. T 1age 1 (utgdngsliget) har motorn delvis
shuntkaraktéristik och &r tomgéngsvarvtalet ungefér lika mérkvarvtalet.
Detta lige &r dirfor i huvudsak avsett for start, vdxling och géng med
reducerad fart, sdsom i gatukorsnlngar etc., och bdr ej anvéndas som
ksrlige, d8 eljest en del av energin gdr forlorad 1 ett seriemotsténd,
som ddrfor ej heller &r dimensionerat for léngre drifttid, Ldge 2 &r
avsett soﬁ korlige och har motorn as bvervégande‘seriekaraktéristik.

Pedalen_éterfﬁres t111 1ldge 1 av en fjdder precis som en vanllig gas-
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pedal. Sjdlva omkopplingarna utféras av robusﬁa kontaktorer fHrsedds, Jit
med kontakter-av'bronskoi for att hindra svetsning. Kontaktorerna pé-
verkas av nyckelstrombrytaren och fotmentverdonet samt &ro placerade
i ett apparatskép. Detta apparatskdp liksom seriemotstandet, sékringen
och ampermeterns shunt placeras under motorhuven.-

Ackumulatorbatterie% f6r drivning bestép antingen av bly- eller
nifeceller och uppdelas vénligtvis i tvd trdg placerade pd lémplig platg,v
t.ex. for en lastbil under flaket mellan bakhjulen och fﬁrarhytten.
Batteriets urladﬁningsstram bch spédnning kontfolleras medeléﬁ amper -
och voltmeter pd instrumentbridan, synliga for farafen under korning.

For laddning av batteriet anslutes detsamma t111 laddningsaggre-
gatet med en_pé motortorpeden eller annat limpligt stdlle piacerad ladd-
ningskontakt. Laddningsaggregatét uppstéllés i eller intill bilens garage.

Bilens befintliga elutrustning. for ljus, signaler etc. bibe-
hélles ofdrindrad, och bdr detta system matés frén befintligt start-
batteri for 6 eller 12 V bch ej fran ackumulatorbatteriet, som &r av-
sett for drivning. . | 53

vid ti;lgéng t11l vixelstrom i garaget laddas startbatteriet bésﬁ
med en likriktare av den typ, som finnes att kopa 1 handéln tLlY caa
60:- kronor. Den déaliga verkningsgrad, som systemet med laddningsgene-
rator i bilar har (sidrskilt vid generaﬁorer med tre borstar), gor att
om det bibehdlles vid eldrift kdrstrdckan minskas med ndgra procent,

Vid enbart tillgdng till likstrdm kan det trots detta dock vara lémpligt
anvénda laddningsgeneratorn f8r laddning under korningen. Véra motorer
gro ddrfor normalt fbﬁéedda med extra axeltapp, pd vilken en spérskiva
for gummirep anbringas och frén vilken laddningsgeneratorn drives.
Gummirepet padligges ¢j forrdn startbatteriet borjar bli urladdat och
avtages, d& det #r uppladdat.

I detta sammanhang vilja vi né@mna, att om bilen &r utrustad

med vaccumdrivna vindrutetorkare, dessa médste bytas mot elektriska,
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Totalvikter fir till eldrift ombyggda bilar

Om vissa hastighetsbestémmelser innehélias, tillédtes en hijning
av totalvikten £or till eldrift ombyggda bilar. Ur Meddelande frén Auto-
mobilbesiktningsménnens Fﬁreﬁing n:f 25, novembor 1941, &tergiva vi hér
dessa best@mmelser. v -

"Efter konferens med representanter for i rikef repfesenterade
bilfabrikanter har styrelsen for Automob11b831ktn1ngsmannens Forening
bestdmt, att nedanstdende bestdmmelser betraffande totalvikten for
bensindrivna bilar, som om&dndrats till elektriskt drivna, skola tillém-
pas. .

Under fdrutsidttning att till elektrisk drift éndfad lagtbils
maximihastighet & horisontal j&mn v&g, d& fordonet framfdres utan last,
icke Bverstiger 30 km/tim., mé tétalvikten sittas 20 % hogre dn for
motsvarande bensindrivet fordon fastst&lld totalvikt.

D& det giller till lastbil &ndrad personbil, skall totalvikten

f&r motsvarande bensindrivet fordon beridknas genom att till tjénste -
vikten ligga vikten av passagerarna, varje passagerares vikt satt till
ido kg, Qilken totalvikt md hbjas med 20 %, ddrest det till elektrisk
drift #ndrade fordonets maximihastighet, under forhdllanden som ovan
sagts, 1lcke dverstiger 35 km/tim.

For personbil, som &ndrats till elektrisk drift och vars maxi-
mihastighet under ovan angivna forhdllanden icke sverstiger 35 km/tim.,
skall enligt samma grunder vid bestémmande av antalet passagerare till-
' ges, att passagerarevikten icke avsevirt hojer totalvikten mer &n 20 % .

Endir framaxel och framvagn hos billar 1 allménhet icke &ro
byggda att upptaga stora belastningsdkningar, skall vid ombyggnad till
elektrisk drift alltid efterstridvas att fé s§ stor del som mdjligt av
den ovan medgivna viktokningen att vila dver bakaxeln. Dock fér fram-
axeltrycket icke understiga éo % av den héjda totalvikten. Erfordras
fidderforstidrkning skall sédan ftretagas.

Vid besiktning av lastbil pa grund-av dvergang till eleFtrisk

drift bdr besiktningsman underrdtta anmilaren om att fdr inkdp av
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nya ringar till fordonet ifrdge erfordras inkdpslicens. S8dan licens
yommer icke att baviljas, om belastningen pa bilens ringaf - sddana
de angivas i1 gillande besiktningsinstrument - med mer &n 20 % Bverstiger

ds tilldtna belastningar, som angivas 1 f&ljande tabell.

Dimension - T{1laten belastning per ring
7;00—16 700 kg
7.50-16 gm0 "
&n 00-20 700. 2
6G5om20 gen "
jO X 5“ 960 %
7.00-20 iddo .
7.50-20 1200 "
%2 x 5" 1260 4
32 % 65" 1350 ".
8,25m20 1460 %
)4 X (" ' 1560 B
9.0C-20 : 1660 .
9.75-20 , 1960 4

Direst belastningen per ring dverstiger det 1 tabellen angivna,
skall dock lufttrycket hojas lika ménga procent dver det 1 respektive
ringtabeller angivna, som belastningen htjts."

Erforderliga uppgifter for bestdmmande av_ elmotorns effekt
och varvtal m.m.

Psr att vi skola kunna beddma motorns effekt och varvtal,
vilka méste vara vdl avpassade pd grund av motorns speciella karak-
tdristik, behdva vi vid forfridgningar f©ljande uppgifterf

., Bilens nuvarande tjinstevikt (med eller utan gengasaggregat
bdr angivas

. Bilens nuvarande lastfdrméga.

]

no

3, Onskad hastighet. R

L. OUnskad korstricka pr uppladdning (sor regel 50 4 80 km)
5, Onskad lastforméga. LR
6. Bakhjulens ytterdiameter eller ringdimension.

T. Bakaxelutvéxlingen.
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ir ej utvéxlinssferhdllandet ként, kan det 1&mpligen faststdl-
1as genom att 1yfta ena bakhjulet och vrida runt motérﬁ med vev samb
mita férhdllandet mcllan réspektive varv. Det sé erhéllha forhdliandet
méste emellertid férdubblas tack vare bakaxelné differential, Utvéxlings-
forhdllandet torde ligga omkring 1:6 for vanliga lastbilar och omkring
1:b £or paket- och personbilar.

Lsmpliga hastigheter ha angivits 1 en artikel om elbllen i

nr 41 av Teknisk Tidskrift, 12 okt,'l'glioﬁ och &tegiva vi tabellen dérur:

Nyttig last km/h
560 ke 36 - 34
iddo " 32 - 30
1550 | 27 - 25
2560 . 24 - 22

Ovanstaende siffror hénfdra sig till specilalbyggda elvilar. :
Hastigheteﬁ f5r ti1ll eldrift ombyggda bilar bor lémpligen vidljas sé&, att
viktﬁkniﬁgen med éo% wan utnyttjas, d4 eljest forhdllandet mellan nyttig
last och)egenvikt blir ganska ogynnsamt. Dessa hastigheter &ro mer &n
tillrdckliga for vanlig varudistribution, d& elbilen pd grund av sina.
goda startegenskaper giver betydligt kortare distributionstid dn vanliga
bensinbilar vid korta avsténd mellan hdllplatserna. Hir i1 H&lsingborg
har exempelvis ett bageri c:a 1 timmes kortare utkdrningstid med elbilb'
gn med bensinbil. .

Skulle hogre hastigheter onskas, sker detta pé bekostnad av last-
vkapaciteten eller (och) ksrstrickan pr uppladdning och ddrmed &dven
batteriets livsléngd.

Specifikation rd véra standard elbilutrustningar

Vars standard elbilutrustningar omfatta: likstrémsmotor, speclal-
lindad, helkapslad, for 1/2-timmes effekt med data enligt tabellen och
i uthrande med flins och koppling enligt bifogade médttskiss nr 101921,
reldskap med kontaktorer och shuntmotstdnd, seriemotstdnd med plat-
slingor, greppsékefhbmsapparat, fotmansverdon, laddningskontakt med

stickpropp och strombrytare.
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Span- Utrus£= Effekt 1 hk vid ftljande varvtal pr min.
o ?isg 3?;% kg 760 860 960 iddo 1ido 1250 1460 1600
DES-6 | 160 g - - EopBIIes Bl | 6,5, 18 A
Ef3=6 50 350 : 10,5 dEC g AL ) 515
DKS-5 160 260 8 IO L STl i
Dxs-5 | 80 270 12 | 13,5/13,5
DKS-5 80 1260 8 10
DRs-4,9 80 195 6 7,5 9 9,5| 10
DKS-4 80 1 i B e T ) 8 9
DKS-4 60 175 BBl 6 6,8 T i
DKS-3,8 80 140 LBl B 5,5 6 %
DER-3, 5 50 By e s les 6 g
| DKS-3 66 - i dEs Bl 246 M2 0 W5 | B
| DKS-2 60 U 2l ey 3 50 e
PES-1 | 60 85 | gs el 2 aEl 3

Mot merpris medlevereras voltmeter och ampermeter med shunt och
shuntsleddar, vlilka Hro nodvandiga tillibehdr for riktig kdrning av el-
bilien, s

Eventuelit am dven en mitare £6r angivandet av batteriets ladd-
ningstillsténd ponteras pd instrumentbriddan, varvid voltmetern kan
uteslutas. Denna batterimitare #r dock ej nddvindig och gdr en hel del
av energien forlorad i dess shunt (c:a 2% vid 80 V batterispénning).
Med nédgon dvning kan muan i stidllet med voltmetern ungefériigen avgora
battériets laddninéstillaténd= Avldsningen mdste ske vid belastning,
varvid man for att erhdlla riktig jamforelse alltid bsr avlisa den vid
samma urladdningsstr’:., l8mpligen strﬁmstyrkan vid full fart pd hogsta
véxeln pd horisontalech jémn vidg. En sak, som man bdr komma ihdg, &r

att spinningen sjunker snabbare i slutet av urladdningsperioden. Med

ndgon erfarenhet kan man snart bedoma laddningstillsténdet ganska hoga.
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Skulle batteriet taga slut, kan man léta det aterhamta sig
20 & 30 mlnuter, varefter bilen kan kbras ytterligare nagra km. Efter
sddan djup urladdning bor batteriet omedelbart uppladdas.

Synpunkter vid val av batteri

For traktiondra behov anvidndes mest blyaokumulatorer pa grund
av sitt billigare ink®pspris och sin bEttre batteriverkningsgrad, Vikten
éf ddremot ungefdr densamma f&r bly- och nifeackumulatorer. Den lédnga
1iv$l§ngden fr nifeackumulatorer kan emellertid ekonomiskt berdttiga
en anvdndning av decssa, trbts att de dro 2,5 é 3 gidnger dyrare &n bly-
ackumulatorer med gallerplattor for traktiondra Hndamil,

D& dessa blyackumulatorer 8ro de for nirvarande ojémfﬁrligt
mest anvidnda, behanila vi hedan endast denna typ.

S&som limplig spénning for laétbilar med en totalvikt inkl. last
av 2,5 t111 5 4 6 ton féresld vi 80 V. De 40 blycellerna delas didrvid
i tvd grupper med éo celler i varje och placeras lémpligen i var sitt
batteritrdg pd vardera sidan under bilens flak, ddr sddant finnes. For
tyngre bilar foresld vi 160 V som ldmplig spdnning. Detta gifer tva
grupper med vardera 40 celler. For sképvagnar, personbilar och liknande
latta fordon kan en spénning av 60 V anses liémplig. Uppdelningen i trég
blir h8r en utrymmesfriga.

Fsljande approximativa formel kan anvidndas for best@mmande av
batteriets kapacitet vid hastigheter omkring 25 km/h:

9 .8
5 = 84 = Ah

H&r &r 05 = batteriets kapacitet 1 Ah vid 5 timmars urladdning,
Q = totalvikt i ton, s = kdrstricka pr uppladdning i1 km och E = batte-
riets spinning i V. |

Denna formel an endast giva en ungefédrlig uppgift pd. erforder-
lig kapacitet, d8 denna givetvis varierar med vidgforhdllandena, antalet
starter etc. Vid normal drift stdmmer den dock ganska bra fér bilar med

totalvikter pd 4 & 5 ton eller didrutdver och under forutsé&ttning att
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korstridckan vdljes till minst 50 km och hestigheten till c:a 25 km/h.
Fér andra fall gor m-n klokt i att rékna med en viss marginal. Onskvért
virde pd korstrickan &r 66 & fo km pr uppladdning.

Som exempel vilja vi nimna, att en lastbil med 4,5 tons total-
vikt och en hastighet av c:a 25 km/h utrustad med ett SO V ackumulator-
batteri med en kapacitet 05 = jdb Ah har en ktrstricka. av cta 60 km pr
uppladdning. :

Vid val av batteri bdr man komma ihdg att batteriets kapacitet
s junker vintertid vid ldgre tempefaturer. Dessutom dr da kérmotsténdet
pé grund av snd, tjockafe oljekonsistens etc. betydligt storre. Man kan
dérfor éj rdkna med samma kobrstricka @f upplacddning vintertid som sommar-
tid. De.siffror vi angivit ovan hinfdra sig givetvis till forhdllandena
vér, sommar och hist.

Vidare &r det viktigt att vidlja batteri aﬁ typ med hbgsta'kapaci-
tet pr vikts- och volymsenhet, t.ex. med gallerplattor enligt de tyska
normerna. Av desse framhdlla vi speciellt elementtyperna 4285, 5-285
och 6-285 med resp. :jo, 250 och 360 Ah kapacitet vid 5 timmars urladd-
ning sdsom ldmpade for elbilar. Desca vidga ungefdr 35 & #O kg/kWh.
Genom att anvdnda <lasullsseparatorer har livslidngden ckats till 706‘

a SOQ urladdningar for de positiva plattorna och det dubbla for de
negativa.

Att anvidnda vanliga étartbatterier for 6 V serie- och parallell-
kopplade torde vara direkt fﬁrkastligt? dé de ha en synnerligen kort
‘1ivsldngd vid hir ifrdgakommande drift. Observeras bor &ven, att deras
kapacitet vid 85 Ah ej gidller £ timmars urladdning utan 26 timmars ur-
laddning. Vid 5 timmaré urladdning ha de endast en kapacitet av c:a
66 Ah.

Slutligen vilja vi pdpeka vikten av att s& stort ackumulator-
batﬁeri som m6jligt v8ljes. Dels blir ndmligen plattofnas'livsléngd

storre och dels Skar kdrstrickan pr uppladdning mer &n proportionellt

med kapaciteten.
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Detta senare fﬁrhéllande beror pd att kapaciteten for ett
givet batterl minskar avsevdrt vid kortare urladdningstid, d.v.s.
storre stramuttag. S8 twéx. érfkapaciteten fﬁr ett adkumuiatorbatteri
typ 6-285 vid 5 timmars urladdning Cg = 300 Ah (100%), vid 3 timmars
urladdning Cs = 270 Ah (90%), vid 2 timmars urladdning Cor® 240 Ah (80%)
och vid 1 timmes urladdning Cq = 196 Ah (65%). Som onskvird stromstyrka
vid kérning pa horisnntal vdg med jimn végbana kan ﬁan satta den for
batteriet angivna urladdningsstrsmmen vid 3 timmars urladdning (denna &r
O?B'X 05 ). Ofta och speciellt om hastlgheten valJes relativt hog far
man emellertid vara ntjd om man kan hdlla sig under den fdr batteriet

angivna urladdningsstrémmen vid 2 timmars urladdning (= 0,4 x Ch e

Laddningsanordningar

Ddr likstrom av ldmplig spénning finnes_tillgénglig kan en
synnerligen billig laddningsanordning erhédllas. S&lunda bdr vid ladd-
ning av 40 blyceller (= 80 V) ndtspidnningen utgira lio V. Medelst ett
l8mpligt anpassat seriekopplat fast motsténd erhélies en forméanlig
1addningskurﬁé och god verkningsgrad vid laddningen. Under laddningen
stiger spéhningen pé batteriet dédrvid frén c:a 85 till c:a 103 V.,

Dir védxelstrom finnes tillgidnglig, erhdlles en férménlig ladd-
ning medélst likriktare eller enankareomformare, d4 hidr laddningsfor-
loppet blir lika'gynnsamt som vid anslutning till likstromsnidt med
l&8mplig spédnning.:

Dir likstrom av olémplig s?énning finnes tillginglig, kan man
anvdnda motorgenerator eller eventuellt allformator for det fall man €]
vill finna sig 1 den s&mre verkningsgrad laddningen medelst_motsténd 4
detta fall giver.

Vilket laddningsaggregat man #n anvinder sig av bdr det vara
forsett med automatisk avkoppling &vensom anordning f&r sénkning av

laddningsstrommen under efterladdningsperioden.
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For att f& uppstidllas i garage méste'enligt brandfﬁréakringa-
villkoren laddningsaggregatet vars av typ godkénd av Kungl. Kommers-

kollegium. Eljest miste det uppstdllas i rum avskilt frin garaget.
Lémpliga ledningar : '

S4som ldmpliga ledningar foresld vi celiulosalackerad gummislang-
ledning av typ MVC. Arean for huvudledningarna bsr véljas enligt nedan-

stédende tabell:

Ledning MVC 25 o 50 70 kvmm
Stromstyrka c:a ‘ s ido : 135 170 A
Effekt vid 160 V 926 18 i St
W ey 6,5 gi - 12 15 ik
gy o 7 S | T lie

Ledningarna till laddningskontakten kunna v&ljas med mindre
area, exempelvié 6lkvmm vid 30 A, io kvimm vid 45 A och 16 kvmm vid 75 A
laddningsstrom. FSr motorns shuntkrets, mandverkretsar och voltmeter
anvéndes ledningar med en area av 1,5 kvmm., Till ampermetern medlevereras
shuntledningar, vilka &ro kalibrerade tillsammans med ampermetern och
shunten, varfsr de e} fé évkortas, R

Inmontering

Sjédlva utfora vi ej ndgra inmonteringar, dé vi ické disponera
lémpliga lokaler hirfsr i vdra verkstidder, Inmonteringen #r dock e}
svdrare att utfdra &n att en t111f6rlitlig bilverkstad kan étaga_sig
detta arbete.

Driftkostnadskalkyl

Vi h&énvisa betridffande driftkostnadskalkyl till artikeln om
elbilar 1 Teknisk Tidskrift nr 41 av den 12 okt. 1946, vilken i tillémp-
liga deiar dven kan anvéndaé for om@ndrade elbilar vid en justering av
de insatta virdena. Sjdlva driftkostnadskalkylen medfdljer denna be-
skrivning som bilaga. 5

Vi vilja i detta sammanhang pépeka, att elbilen enligt vdr princip,
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gdledes med bibehéllen vaxeliéda och kqppling, har ett "ekonomiskt
varvtal" hos motorn for varje véxel. : :

Att elbilar 1 for dem lampade driftsfofhéllanden kunna vara
gkonomiska &ven under normala tider visar det faktum, att ér 1939
funnos c:a 20 000 elbilar i staden New York, vilka anvédndas av varu-
hus, bryggerier, br~crier, renhdllningsverk etc., 4d.v.s. 1 trafik pa
regelbundna korstréckor. Bensinpriset i New York var dé endast halften
av vart normala, medan stromkostnaden ungeférligen vay den dubbla mot

hir i landet.



ELEKTROMEKANO
Hilsingborg

Jamforande drlftkostnadskalk“I
(ur Teknisk Tidskrift nr. 41 1940)

me¢1an elbil och ben31nb11 for 1500 kg nyttig last.

Elektrobil

| Talicorc on dult: NRER PR RS SO R SR BRI R e eaeeseeses.CB kr 10.000: -

Omkostnader per &r

Stromxostnaden vid en fdrbrukning per dag av 35 kWh

500

4 5 ore, motsvarande ca 50 km korstrédcka...... o v s wCE ISP -
Gummlrlngar .................................. i R A 120: -
Omkostnader For batteriet........cceeeecoecacce g R 750 -
Reparationer...... R e s s Rttt s A N 100: -
0lja och smoerede e R Sy m i o - 10: -
Amortering av bil exkl, batteril efter 12 ar, ; 43

motsvarande 6, 28% EE e e ST s e e S T 500 : -
5 % rénta & bil och batteri.........cccceevencncocs SRt 500 : -
T R s S S B B eae 2 D ok 275: -
Ao B ) o R SR R R e R ey SR v e At AR i 2253 -

xr 2.980:-
Kostnad PEr Q8. «.veevoeereosnoiosasssstdoacaassosss Tl 9:90
Likriktare
el o) < MR R S S SR S e B MR WO : ,.,9.,..ca kr 2.200:-
Amorterlng efter 20 &r, motsvarande 3,04 % per Bt e S 66: -
5 /0 ""al’lt& O ) O O OROR G RO DR  CRORORCECRURORL RO R o5 0000 a0 0600 0.0 & 110 -
kr 176:-
HoBmnat, Pem Qash 1 v s e st ia i e s i g | . 0:58
Bensindriven bil
Inkbpspris ° u- oooooooooooooooooo oo 00 0400 o‘u e 6 2 06 00 66 60 Q0 .Ca kl" 6&500 HE
Omkostnader per &r
Bensinforbrukning 2,% 1it. pr mil, korstricka 5 mil ;

per dag, oen31npri< kr 0:35 per liter.............. ca kr 1.260:-
Gumrnlrlngar B oa 0D oo 0 oo ooh G000 000 ONOEROEOED GO 6 06 @0 06000 0200 0 O "v 200:"
ReDADRtLOREOT s . s« o meis s s sas et s o asilons R ey b o - 400 : -
0lja och SmBrJmede™ . ....oooeeseuseesony: S R SR Tk 5 s 100: -
Amortering p& 6 &r, notsvarande 14, 75 PRl A et sl Y 960 -
S T L v R AR R i B PR G bRt o e 325: -
Skatt ------------------------- YT TC T RC I A R R T RSN TR SR R IR o6 060000 i 2]-0:‘=
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